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1. Ausgangssituation und Fragestellung

Durch die Verlegung der StraBe auf die Westseite des Obertorplatzes riickt diese im
Planfall D4 und D6 deutlich an den Neubau |l Frauentorstraie 6 heran.

Nachfolgend werden die Ergebnisse des Schallgutachtens (hier ,Gutachten ISIS*
genannt) fiir das Gebdude Frauentorstralle 6 erértert.

Dazu werden die Beurteilungspegel fiir den Planfall D4 ohne gegeniiberliegendem
Cafe-Gebdude und Planfall D6 mit gegeniiberliegendem Cafe-Gebdude grob
abgeschatzt.

AuRerdem werden Anregungen fir lirmmindernde MalRnahmen aufgefiihrt.

2. Beurteilungsgrundlagen

Orientierungswerte DIN 18005:

Hinweise zur Beriicksichtigung des Schalischutzes in der stadtebaulichen Planung
gibt die DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind’ als Zielvorstellungen schalltechnische Orientierungswerte far
Gerauschimmissionen angegeben. Die Orientierungswerte fur Verkehrslarm sind fur
verschiedene Nutzungen der Tabelle 1 zu entnehmen. |hre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die ,mit der Eigenart des betreffenden
Baugebiets ... verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor
L&rmbelastungen zu erfillen.”

Nutzungen Tag Nacht

in dB(A) in dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 35 bzw. 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Campingplatzgebiete 53 ADIbZWa45
Friedhofe, Kleingérten- u. Parkaniagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40 bzw. 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 60 45 bzw. 50
Kleingebiet (MK), Gewerbegebiet (GE) 65 50 bzw. 55
sonst. Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind je nach Nutzungsart 45-65 35-65

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 (nachis der héhere Wert fiir
Verkehrsldrm)

Das Gebéaude Frauengartenstrafie 6 ist als Mischgebiet ausgewiesen.

! Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1; Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung; Beuth-Verlag, Mai 1987
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16. BImSchV und VLarmSchR 97:

Bei Verkehrsldarm wird der Abwdgungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff
des ‘Orientierungswertes’ bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) konkretisiert.

Falls im Umfeld von Hauptverkehrsstraen der Orientierungswert der DIN 18005 an
Neubebauungen nicht eingehalten werden kann, wird angestrebt, dass zumindest die
Grenzwerte der  Sechzehnten Verordnung zur  Durchfiihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) eingehalten werden.

Bei ihrer Uberschreitung im Rahmen der Larmvorsorge entsteht beim Neubau und
der wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen ein Anspruch auf
SchallschutzmaBnahmen. Es kommen sowohl aktive als auch passive Maflnahmen
in Frage, wobei aktive MaRnahmen grundsétzlich Vorrang vor passiven MaRnahmen
haben.

Grenzwert in dB(A)
Gebietstyp

Tag Nacht
Aligemeine Wohngebiete (WA) 59 49
Mischgebiete, Kerngebiete (M) 64 54

Tabelle 2: Grenzwerte der 16. BImSchV fir verschiedene Gebietstypen

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

Gesundheitsgefihrdung, Lairmsanierung und gesundheitskritischer Bereich:

In der Rechtsprechung wurden Beurteilungspegel von iber 70 dB(A) im Tag- und
tber 60 dB(A) im Nachtzeitraum wiederholt als grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle in allgemeinen Wohngebieten genannt. Bei Uberschreitung
dieser Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung muss die Planung einen Ausgleich
schaffen, z.B. durch geeignete Anordnung der Rdume oder indem Festverglasungen
installiert werden.

Im Rahmen der Larmsanierung an StralRen wurden die Immissionsgrenzwerte um
3 dB(A) reduziert. Als Auslésewerte (zur Larmsanierung) betragen diese nun fiir
Aligemeine Wohngebiete 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht bzw. 69 dB(A)
am Tag und 59 dB(A) in der Nacht in Kern-, Dorf- und Mischgebieten.

Im Beschluss vom 25.04.2018 vertrat das BVerwG? die Auffassung, dass einiges
dafiir spricht, die grundlegende Zumutbarkeitsschwelle schon etwas tiefer bei 67
dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten bzw. 69 dB(A) tags
und 59 dB(A) nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten anzusetzen. Das Urteil wird

2 BVerwG, Beschluss vom 25. April 2018 - 9 A 16/16 -, juris
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als Diskussionsgrundlage fiir eine mogliche Herabsetzung der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) im Tag- und iiber 60 dB(A) im Nachtzeitraum
angesehen.

Nach derzeitigem Wissensstand kann davon ausgegangen werden, dass nach der
Larmwirkungsforschung Larmbelastungen durch StraBenverkehr oberhalb von
65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht an den Fassaden der Wohngebéaude im
gesundheitskritischen Bereich liegen3.

3. Randbedingungen der VLirmSchR 97

Zu den Aussagen im Gutachten ISIS hinsichtlich der Beurteilung der Veridnderungen
der Obertorstrae anhand der 16. BImSchV und der VL4&rmSchR 974 erlaube ich mir
einige Fragen zu stellen, die ich anhand der erhaltenen Unterlagen nicht eindeutig
beantworten kann.

Das Gutachten ISIS fiihrt unter 2.2 Planunterlagen, S. 4 aus: ,Die Varianten
beschreiben eine Verlegung einer ErschlieBungsstrae, die im Osten des
Obertorplatzes verlduft, in westliche Richtung.”

Die Fragestellung dazu:

Handelt es sich nur um eine Verlegung einer ErschlieBungsstrae? Aufgrund der
Verkehrsmenge von > 8200 Kfz/24h weist diese méglicherweise den Charakter und
die Funktion einer ErschlieBungsstrale und einer HauptverkehrsstraRe auf. Auch die
Begriindung zum Bebauungsplan schreibt unter 1. Planungshistorie auf S. 7, ,seitens
des Gremiums wurde angeregt, die Hauptverkehrsachse iiber den Obertorplatz von
Osten nach Westen zu verlegen“. Unter 2. Planungskonzept wird von einer
,Verlagerung der Hauptverkehrsstraf3e“ gesprochen.

Kap 3.2 Larmvorsorge im Gutachten von ISIS:

,Die baulichen MaBBnahmen finden auf den vorhandenen Verkehrsfldchen statt. So
dass hier nicht von einem StralBenneubau im Sinne der 16. BImSchV auszugehen
ist.”

Tatsdchlich handelt es sich bei den Flachen zwischen Herrengédssle und
Frauengartenstrale im Westen, Obertorplatz im Osten und den Parkplatzflichen
dazwischen ganz oder Giberwiegend um Verkehrsfidchen.

Das Gutachten fuhrt weiter aus:

3VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36
4 Richtlinien fiir den Verkehrsldarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97 -, Mai 1997,
gedndert im Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau Nr. 20/2006 vom 4. August 2006
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LAuch werden keine Richtungsfahrbahnen angebaut oder MalBnahmen ergriffen, die
auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsféhigkeit abzielen. Da die
Baumalinahmen die Faktoren nicht entsprechen, ist hier nicht von einem erheblichen
baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV auszugehen, somit kommt die 16.
BImSchV nicht als Beurteilungsgrundlage in Betracht. Ungeachtet dessen werden die
Auswirkungen der verkehrslenkenden MaRRnahme hier in Anlehnung an die Kriterien
der wesentlichen Anderung betrachtet.”

Die Fragestellung dazu:

Laut VLA&rmSchR 97 sind fiir einen ,erhebliche baulichen Eingriff* solche MaRnahmen
kennzeichnend, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der StraRe als
Verkehrsweg eingreifen und auf eine Steigerung der Leistungsfiahigkeit der StraRe
abzielen.

Warum handelt es sich nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff, der auf
wesentliche Anderung zu prifen ist, obwohl

e eine deutliche Fahrbahnverlegung der Trasse der ObertorstraBe durch bauliche
MaRnahmen vorliegt

e die Trasse auf Teile der Frauengartenstrale, des Herrengassles und der
Parkplatzflachen verlegt wird, die derzeit vermutlich nur als AnliegerstraBen, als
Zufahrt zu offentlichen Parkstdnden und als offentliche Parkstinde genutzt
werden?

Méglicherweise wird mit dem Umbau die Verkehrsfunktion dieser Verkehrsflachen
gedndert, denn nach dem Umbau werden diese nicht mehr fiir den Zu- und Abfluss
zu den Parkstdnden genutzt und nicht mehr als 6ffentliche Parkstande genutzt.
Vielmehr werden sie in ihrer neuen Verkehrsfunktion als ErschlieBungs- und
Hauptverkehrsstralle genutzt. Der Umbau zielt somit auch auf eine Steigerung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit dieser Verkehrsflachen ab.

Falls also eine Verdnderung der Verkehrsfunktion anerkannt werden kann, wiirde im
Sinne der VLarmSchV 97 ein erheblicher baulicher Eingriff mit Steigerung der
Leistungsfahigkeit vorliegen, der zu einer wesentlichen Anderung fithren kann.

4. Abschatzung Beurteilungspegel FrauengartenstraBe 6

Im Gutachten ISIS wurde der Immissionsort in der Mitte der Siidostfassade des
mittlerweile abgerissenen Gebaudes angesetzt. Fir diesen Immissionspunkt wurde in
Variante D4 im 1. OG und 2. OG ein Beurteilungspegel von 62,4 < 64 dB(A) am Tag
und 51,6 < 54 dB(A) in der Nacht ermittelt.

Diese Pegel setzen voraus, dass die Obertorstrale mit einer zulassigen
Geschwindigkeit von 30 km/h befahren wird. Durch die Beschrankung auf 30 km/h
ergeben sich um rd. 2,5 dB(A) geringere Emissionspegel Lme als bei 50 km/h.

5
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Der L&rmaktionsplan der Stadt Hechingen® (,LAP“) schldagt in Planfall 1 als
verkehrsrechtliche MafRnahme fiir verschiedene Streckenabschnitte eine
Beschrankung auf 30 km/h vor. Die Streckenabschnitte Obertorplatz,
Heiligkreuzstralle und ZollernstraBe werden dabei nicht mit betrachtet (vgl. Plan 10
im LAP).

Tatséachlich befinden sich am Neubau an der Sudostfassade éstlich des gewéhlten
Immissionsortes weitere Fenster, die aufgrund ihrer Nahe zu den Emissionslinien
noch lautere Pegel erwarten lassen.

Fur diese Stellungnahme wurden die Pegel entlang der Siidostfassade nur
abgeschétzt und auf ein einheitliches Geldndeniveau bezogen. Der Aufwand fiir ein
dreidimensionales Berechnungsmodell mit Beriicksichtigung des Geldndeverlaufes
wiére deutlich gréRer gewesen. Die Ergebnisse einer exakten Berechnung mit dem
Berechnungsmodell von ISIS kénnen von der Abschatzung abweichen.

Die Abschatzung erfolgt nach RLS-90. Beriicksichtigt wird die erste Reflexion,
auRerdem wird im sidlichen Teil auf der Hohe Herrengassle ein Zuschlag fiir
Mehrfachreflexionen zwischen den parallel verlaufenden Fassaden vergeben.

Abschétzung der Beurteilungspegel an der Siidostfassade im Planfall D6 mit
zusatzlichen Reflexionen durch das Cafe:

Die Pegel werden fiir alle 4 Stockwerke an Immissionsorten abgeschatzt, die entlang
der Sudostfassade im Abstand von 1 m angesetzt werden. Die Anlage zeigt fiir den
Planfall D6 mit Cafe-Gebédude die héchsten Beurteilungspegel, der jeweils im 1m-
Abstand ermittelt wurden. Der lauteste Pegel von rd. 64,3 dB(A) am Tag entsteht im
am §stlichsten Berechnungspunkt unmittelbar neben der Gebaudeecke.

Abbildung 1 zeigt in einer 3D-Darsteliung fir alle Geschosse die Beurteilungspegel
im Abstand von jeweils 1 m. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 64 dB(A)
am Tag wird nur auf eine Ladnge von rd. 2 m im EG um bis zu rd. 0,3 dB(A)
Uberschritten.

5 Stadt Hechingen Larmaktionsplan, Zwischenbericht Dezember 2018, Modus Consult Bruchsal
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Abbildung 1:3D-Darstellung der Beurteilungspegel Tag der Siidostfassade, berechnet im 1m-Abstand im Planfall
D6

Im 1.0G befindet sich der maRgebende Immissionsort am Fenster des
physikalischen Behandlungsraumes der Praxis in rd. 2,5 m Entfernung zur éstlichen
Gebaudeecke. Der Grenzwert wird bei rd. 63,7 < 64 dB(A) eingehalten.

Die Uberschreitung im EG auf rd. 2 m betrifft den groRen Ladenraum, der von der
Sudwestpresse als Bilroraum genutzt werden soll. Als schutzbediirftig werden in der
VLarmSchR unter Nr. 13 (5) u.a. Konferenz- und Vortragsraume, Biirordume,
GrofRraumbiiros, und sonstige Rdume zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt
genannt.

Falls ein erheblicher baulicher Eingriff mit Veranderung der Verkehrsfunktion
anerkannt wiirde, wiirde bei der Priifung auf wesentliche Anderung ein Anspruch auf
LarmschutzmaBnahmen entstehen, falls im Berechnungsmodell von SIS eine
Pegelzunahme von mindestens 2,1 dB(A) und eine Uberschreitung des
Immissionsgrenzwertes von 64 dB(A) am Tag im EG ermittelt wiirde.

Als MaRnahme kdmen Larmschutzfenster in Frage, die jedoch méglicherweise auch
im EG bereits eingebaut wurden.
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Mit Pegeln bis zu rd. 64 dB(A) am Tag werden der gesundheitskritische Wert von
65 dB(A) und der gesundheitsrelevante Schwellenwert von 70 dB(A) an der
Siidostfassade unterschritten.

Abschatzung Pegelvergleich ohne/mit zusiatzlichen Reflexionen durch das
Cafe-Gebdude (Vergleich Planfall D6/D4):

Abbildung 2 zeigt die Pegeldifferenz der Planfélle D6 und D4 fir den Tageszeitraum.
Durch das Cafe-Gebaude erhéhen sich die Pegel durch die erste Reflexion um 0,1
bis 0,4 dB(A). An der lautesten Siidost-Ecke erhéhen sich die Pegel nur marginal um
0,1 dB(A). Pegeldifferenzen von weniger als 1 dB(A) sind nicht oder kaum
wahrnehmbar.

Pegeldifferenz

\\ LT

in dB(A)

0,10
<= 0,20
0,30
0,40

Abbildung 2: 3D-Darstellung Pegeldifferenz Planfall D6 (mit Cafe-Geb&ude) zu Planfall D4 (ohne Cafe-Gebéude)
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5. Empfehlung larmmindernder MaBnahmen

Ausschnitt aus der Begriindung zum Bebauungsplan 9. Immissionsschutz, S. 13:

.Fuar die FrauengartenstraBe 6 wiirden sich die Pegel tags um bis zu 2,8 dB(A)
verschlechtern, die Orientierungswerte der DIN 18005 wéren (iberschritten, die Werte der 16.
BImSchV wéren eingehalten. Immissionsschutzrechtlich wéren die Pegel somit zweifelsfrei
zulassig, in der stadtebaulichen Abwégung wére die Uberschreitung der Orientierungswerte
unter Beriicksichtigung der gesamthaften Verbesserungen der verkehrlichen und
stadtgestalterischen Situation sowie der Larmsituation insgesamt zu akzeptieren.“

Die Abwagung geht nicht darauf ein, dass der Neubau Frauengartenstrae 6 im
Planfall D4 und D6 durch die Trassenverschiebung erstmals auf der
Nordwestfassade und der Sidostfassade von hohen Larmpegeln mit deutlichen
Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffen ist.

Aufgrund der Larmeinwirkung der Neustrafle ist die Nordwestfassade bereits heute
von einer Uberschreitung der gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht betroffen. Dies geht aus Plan 8 und Plan 9 des
LAP der Stadt Hechingen® hervor. Die folgenden Abbildungen zeigen Ausschnitte

daraus.
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Abblldung 3: Ausschnltt aus dem LAP der Stadt Hech/ngen Plan 8, Beurte/lungspegel Lrr nach RLS-90 am Tag,

Gebaude mit Pegel von 67 - 70 dB(A) in GELB und Gebéude mit Pegel > 70 dB(A) in ROT
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Abblldung 4 Ausschn/tt aus dem LAP der Stadt Hech/ngen Plan 9, Beurtellungspegel Lw nach RLS-90 in der
Nacht, Gebdude mit Pegel von 57 - 60 dB(A) in GELB und Geb&ude mit Pegel > 60 dB(A) in ROT

Das Gutachten ISIS ermittelt fur den Bestand Pegel von bis zu 60,9 dB(A) am Tag
und 52,1 dB(A) in der Nacht. Im Bestand werden die Orientierungswerte von
60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht an der leiseren Siidostfassade im 2. OG
um 0,9dB(A) am Tag und 2,1 dB(A) in der Nacht iiberschritten. Eine weitere
Erhéhung der Pegel war bei der Planung des Neubaus, der auch fir
behindertengerechtes Wohnen genutzt werden kann, nicht abzusehen.

Es stellt sich die Frage, ob die bisherige Trassenplanung in Planfall D4 und D6 dieser
Tatsache ausreichend gerecht wird und der Nachteil ausreichend ausgeglichen
wurde.

Hier kann auch auf die VLarmSchV 97 unter Nr. 7 (1) und (2) verwiesen werden, aus
der hervorgeht, dass die Linienfiihrung, soweit méglich, larmmindernd durchgefiihrt
werden sollte.

Insofern empfehle ich folgende weiterfiihrenden MaRnahmen:

e Uberplanung der Trassenfilhrung mit dem Ziel, den Abstand zum Neubau
FrauengartenstraBe 6 so zu vergréBern, dass eine Uberschreitung des
Grenzwertes der 16. BImSchV am Tag und eine weitergehende
Uberschreitung der Orientierungswerte, soweit méglich, begrenzt werden
kénnen. Damit kénnte auch mehr Platz fiir praxisnahe Parkstinde erhalten
bleiben.

e Larmarmer Fahrbahnbelag auf der neuen Trasse Obertorplatz: Im LAP wird
auf S. 23 darauf verwiesen, dass es auch Beldge als Standard gibt, die bei
Tempo 30 eine Larmminderung von rd. 2 dB(A) erméglichen. Diese
Pegelreduktion kommt auch der Aufenthaltsqualitat der verkehrsfreien Flachen
im Osten des Obertorplatzes zugute.

10
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Tempo 30 auf der NeustraRe im Abschnitt zwischen Weilheimer StraRe und
Kirchplatz im Rahmen des Larmaktionsplans. Mit dem Urteil des VGH Baden-
Wirttemberg vom 17. Juli 20183 und dem Kooperationserlass vom Oktober
20185 ist es  mdglich, im  Rahmen von Larmaktionsplanen
Geschwindigkeitsbeschrankungen dann durchzusetzen, wenn Pegel von
65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht iberschritten werden. Die
Abbildungen 3 und 4 zeigen, dass dies an zahlreichen Gebéuden der
Neustral3e der Fall ist.

6 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, "Kooperationseriass-Larmaktionsplanung®,
Stuttgart, 29.10.2018
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-Anwaltskanzlei Mégle voen 13.05.49

Von:

Gesendet: Dienstag, 21. Mai 2019 22:07
An: Anwaltskanzlei Mogle

Betreff: WG: TG Hechingen: Héhenlage

Planung Zugang zur Tiefgarage

Von: Olaf Neusch [mailto:o.neusch@neusch-architekten.de]
Gesendet: Montag, 9. November 2015 15:01

An:

Betreff: WG: TG Hechingen: Hohenlage

bitte um kurze Durchsicht — vielleicht kénnen Sie das ja noch vor unserem Gesprich anschauen.

Die H6he der TG Fahrbahn und die Héhe unseres UG wiirden passen

mit freundlichem Gruss

olaf neusch
| S BN B B BN BN |
" B E EEEN
E R R AR EW
H R EWEEE
E B B mE AW
| B BN B B B B
| B B B B BN BN |

neusch architekten

olaf neusch

freier architekt
burgstrasse 13
72488 sigmaringen

fon 07571 | 72039-0
fax 07571 | 72039-29
mobil 0171 | 5396923

info@neusch-architekten.de
www.neusch-architekten.de

Diese E-Mail enthdlt vertrauliche Daten. Wenn Sie nicht der rechtmiRige Empfinger sind, ist es verboten den Inhalt und Attachments zu benutzen, zu kopieren
oder an Dritte zu verbreiten. Sofern Sie diese E-Mail irrtiimlich erreicht hat, bitten wir Sie, die E-Mail und Attachments an uns zuriickzusenden und danach zu
I6schen. Vielen Dank.

Wir weisen darauf hin, dass Internet-E-Mails unter fremden Namen erstellt, versandt und modifiziert werden kénnen und daher keine E-Mail Nachricht, die Sie
von uns erhalten, Rechtsverbindlichkeit besitzt.


Poprzanovic
Rechteck

Poprzanovic
Rechteck

Poprzanovic
Rechteck


This e-mail contents confidential information. If you are not the intended recipient, you are not allowed to use, to disclose or to copy any information and
attachtments. If this e-mail has reached you in error, please notify the sender and delete the e-mail afterwards. Thank you.

v
We would like to inform you, that internet-e-mails can be created, manipulated and sent with faked user identities. For these reasons all e-mails you recieve
from us are legally not binding.

Von: axel.berger@breinlinger.de [mailto:axel.berger@breinlinger.de]
Gesendet: Montag, 9. November 2015 14:38

An: info@neusch-architekten.de

Betreff: TG Hechingen: Hohenlage

Breinlinger Ingenieure

Sehr geehrte Damen und Herren
anbei ein Planauszug aus unserem Verbauplan als Anhaltspunkt iiber die geplanten Héhenlagen.
Die endgtiltigen Héhen erhalten Sie bei Wittfoht Architekten, Hr. Kindsvater in Stuttgart:

zur uhlandshoéhe 4
de-70188 stuttgart

fon +49 711 480 95 61
fax +49 711 480 95 62
info@wittfoht-architekten.com




Schnitt —=V— u=ts
{ Verbou, Pos. V02 )

|

Mit freundlichen Gr{iRen

-

Axel Berger

Breinlinger ingenieure
Tuttlingen - Stuttgart
Kanalstrate 1-4
D-78532 Tuttlingen

Kontakt:

Tel: +49 7461/184-612
Mobil: 0151 / 46170394
Fax: +49 7461/184-100

mailto: axel.berger@breinlinger.de
hitp:/iwww breinlinger.de

Dr.-Ing. Frank Breinlinger
Dipl.-Ing. (FH) Jurgen Biihler
HRB 450727 AG Stuttgart - Sitz: Tuttlingen
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