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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Hechingen hat auf Grundlage eines weiterentwickelten stadtebaulichen
Konzeptes, das auf einem stadtebaulichen Wettbewerb fiir das Gesamtgebiet
Killberg aus dem Jahre 1998 aufbaut, fiir den ersten Bauabschnitt des Gebietes
Killberg IV im Juni 2019 den Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan "Kill-
berg IV" gefasst und die friihzeitige Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung
durchgefiihrt. Das stadtebauliche Konzept wurde in der Zwischenzeit vor dem
Hintergrund einer bauabschnittsweisen Realisierbarkeit erneut weiterentwickelt
und Uberarbeitet. Die stadtebauliche Gesamtkonzeption fiir das Gebiet Killberg
IV lasst nun eine abschnittsweise Bebauung in 3 Bauabschnitten zu.

Der erste Bauabschnitt, der die Grundlage fiir den Bebauungsplan “Killberg IV”
bildet, deckt nun unter anderem den aktuellen Bedarf an Wohnbauflachen sowie
notwendige Infrastruktureinrichtungen. Das Plangebietes umfasst ca. 13,2 ha und
stellt einen ersten Bauabschnitt einer ca. 18,6 ha groRen Gesamtentwicklungsfla-
che dar.

Auf das Plangebiet wirken von Osten, Stiden und Westen her StraBen- und Schie-
nenverkehrsgerausche ein. Die Verkehrslarmeinwirkungen sind auf Basis der DIN
18005 zu bewerten. Basierend auf den Verkehrsmengen der StraRen- und Schie-
nenwege werden die Beurteilungspegel an der geplanten Wohnbebauung be-
rechnet und mit den Anforderungen an den Schallimmissionsschutz nach DIN
18005 verglichen.

Zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen ist es erforderlich, ein Schallschutz-
konzept aus aktiven und / oder passiven SchallschutzmaBBnahmen fiir die vor-
gesehene Bebauung aufzustellen und entsprechende Textvorschlage fiir den
Bebauungsplan zu formulieren.

2. Daten- und Plangrundlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen folgende Quellen zugrunde:

» Bebauungsplan “Killberg IV” Ubersichtsplan mit Satzung iiber Ortliche Bauvor-
schriften, Entwurf, Stadt Hechingen, Stand 25.03.2021.

» Stadtebauliches Konzept ‘Hechingen - Killberg IV', Uberarbeitung, Hahnig /
Gemmeke Architekten BDA Partnerschaft mbB, Tiibingen, Stand 16.12.2020.

» Abstimmung stadtebauliches Konzept, Wohngebiet Killberg IV in Hechingen,
Prasentationsvorlage, Novemberg 2019.
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v

Bebauungsplan “Killberg IlI” Lageplan, Mauthe Ingenieure, Balingen, Stand
10.09.2014.

» Verkehrsmengenangaben aus dem Larmaktionsplan der Stadt Hechingen - 3.
Runde, Modus Consult Dr. Frank Gericke GmbH, Stand Dezember 2019.

» Zugzahlen, DB-Strecke 4630 Tubingen - Sigmaringen, Analyse 2020, Stand
04/2021.

» Zugzahlen, Hohenzollerische Landesbahn Hechingen - Sigmaringen, Analyse
2020, Stand 04/2021.

» DIN 18005-1, Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fiir die Planung.

» DIN 18005-1 Beiblatt 1, Mai 1987, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte zur stadtebaulichen Planung.

» DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Stand Juli 2016.

» 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S.
1036), gedandert durch Art. 1V v. 18.12.2014 (BGBI | S. 2269).

» Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), als Anlage
2 (zu § 4) der 16. BImSchV, gedndert durch Art. 1V v. 18.12.2014.

3. Ortliche Situation und Planvorhaben

Das Plangebiet umfasst ca. 13,2 ha und befindet sich am nordostlichen Stadtrand
von Hechingen. Die Flache des Plangebietes wird derzeit liberwiegend als Wiese/
Acker landwirtschaftlich genutzt.

Im Sudwesten wird das Plangebiet durch eine natirliche Hangkante begrenzt,
daran anschlieBend befinden sich nach Siiden Wohngebiete mit liberwiegend
freistehenden ein- bis zweigeschossigen Wohnhausern. Westlich befindet sich in
Tallage die Bahntrasse der Bahnstrecke Tiibingen - Sigmaringen. Ostlich schlie-
Ren (Streuobst-)Wiesen- und Ackerflachen an das Plangebiet an, in norddstlicher
Richtung befindet sich an der Tiibinger Stralle liegend ein Aussiedlerhof.

Auf das Plangebiet wirken von Osten, Stiden und Westen her StraBen- und Schie-
nenverkehrsgerausche ein. Von Osten, das Plangebiet tangierend, die StraBen-
verkehrsgerausche der Tubinger StraBe sowie ostlich davon in rund 350 m
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Entfernung die Gerausche der B 27. Westlich der B 27 findet sich ein rund 6,0 m
hoher Larmschutz, der das Plangebiet wirkungsvoll abschirmt.

Von Siiden her tragt zudem - jedoch in untergeordnetem Mal3e - der innerstadti-
sche StraBenverkehr (Sigmaringer StraRe, Ermelestrale, HofgartenstraRe, etc.)
zur Belastung bei. Zudem wirken von Westen und Siiden die Gerausche der Bahn-
strecke 4630 Tubingen - Sigmaringen und der Hohenzollerischen Landesbahn
Hechingen - Sigmaringen auf das Plangebiet ein.

Das Baugebiet soll dem Bedarf an Wohnraum zur Verfiigung stehen und dient der
Erweiterung bestehender Wohnnutzungen. Zudem sind Einrichtungen der Nah-
versorgung, nicht storender Handwerksbetriebe, Anlagen fir kirchliche, kulturel-
le, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke sowie die ausnahmsweise
zulassigen Nutzungen des Beherbergungsgewerbes sowie sonstiger nicht storen-
der Gewerbebetriebe und Anlagen fiir Verwaltungen) zuldssig. Die Immissions-
empfindlichkeit im Plangebiet entspricht der eines Allgemeinen Wohngebietes.

Das Plangebiet wird liber die Tubinger StralRe erschlossen und bietet in Richtung
Suden den Anschluss an den Bahnhof sowie die Innenstadt und in Richtung
Norden den Anschluss an die B 27.

Die ortlichen Gegebenheiten konnen dem Ubersichtsplan (Plan 1) entnommen
werden.

4. Anforderungen an den Immissionsschutz

Fiir die vorliegende Aufgabenstellung ist die DIN 18005 Teil 1 "Schallschutz im
Stadtebau” vom Juli 2002 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 “Schall-
schutz im Stadtebau” Teil 1: "Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung” vom Mai 1987 die libergeordnete Beurteilungsgrundlage. Fir
einwirkende Verkehrsgerausche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgenden
Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge, soweit
wie moglich, eingehalten werden sollen.
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Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsnutzung
tags (6 -22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)

1 | reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45

Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-

gebiete
3 | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Tab. 1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein MaR-
stab des winschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen
zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren. Im
Beiblatt 1zu DIN 18005 “Schallschutz im Stadtebau” Teil 1 wird ausgefiihrt, dass in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die
Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden konnen.

Deshalb wird als MaRstab fur die Vertraglichkeit von Verkehrslarm in der Regel
die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes - Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014 zur
weiteren Beurteilung herangezogen, die stets bei Neubauvorhaben im StraRen
und Schienenverkehr verwendet wird und insofern einen festen Orientierungs-
wert fiir die Larmvorsorge schafft.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Verfah-
ren flr die Berechnung des Beurteilungspegels zur Feststellung der Belastung
durch Verkehrsgerausche. Die Verkehrslarmschutzverordnung nennt die folgen-
den Immissionsgrenzwerte:
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Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzun
8 tags (6 - 22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)
1 | Krankenhauser, Schulen, Altenheime 57 47
2 | Reine und Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
3 | Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Misch- 64 54
gebiete (MI)
4 | Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm nach der 16. BImSchV

Damit wird die 16. BImSchV fur die Beurteilung von Neubauvorhaben herangezo-
gen. Sollten die Werte schon im Bestand liberschritten sein, wird dies uber die
Verkehrslarmschutzverordnung fiir die Beurteilung von Larmsanierungsfragen
behandelt. Fiir die Abwagung relevant ist zusatzlich der grundrechtliche Schwel-
lenwert der Gesundheitsgefahrdung. Man geht derzeit davon aus, dass ab einer
Gerauschbelastung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gesundheits-
schaden verursacht werden und insofern zu vermeiden sind.

5. Ausgangsdaten und Schallemissionen

5.1 Herleitung der Emissionspegel StraBenverkehr

Die nachfolgend hergeleiteten Emissionspegel des StraBenverkehrs dienen als
Eingangsdaten fiir die Schallausbreitungsrechnungen und dirfen nicht mit den
in der Nachbarschaft zulassigen Orientierungswerten verglichen werden. Die
Emissionspegel Tag / Nacht der im Osten des Grundstiicks vorbeifiihrenden
Tubinger StraBe sowie der in einem Abstand von ca. 350 m zum Plangebiet ver-
laufenden B 27 sowie der im sudlichen Stadtgebiet liegenden HauptstraBen
werden gemald der Richtlinie fur den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990
(RLS-90) berechnet.

Als Grundlage dienen die Verkehrsmengenangaben aus dem Larmaktionsplan der
3. Runde der Stadt Hechingen. Hier wird im Plan 3, d.h. in den Querschnittbela-
stungen 'Analyse 2018' des Larmaktionsplans, fiir die Tlibinger StraBe eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke von bis zu 1.200 Kfz/24 mit einem Lkw-Anteil
von 6,5% sowie flir die B 27 eine durchschnittliche Verkehrsstarke von ca. 15.600
Kfz/24 mit einem Lkw-Anteil von 7,8% aufgefiihrt.

Fur den Bebauungsplan ist eine Hochrechnung der Verkehrsmengen auf den
Prognosehorizont 2030 erforderlich, um auch fiir die Zukunft gesunde Wohn-

Stadt Hechingen mm
Bebauungsplan Killberg IV MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 08.04.21  Hechingen - Killberg IV.wpd



Anh.-Tab.1

Fachbeitrag Schall 1

verhaltnisse sicherstellen zu konnen. Es wird eine Hochrechnung der Verkehrs-
mengen auf Basis der Verflechtungsprognose 2030 fiir den Zollernalbkreis fiir das
Prognosejahr 2030 durchgefiihrt. Dabei ergibt sich fiir den Zeitraum von 2018 bis
2030 eine Zunahme des motorisierten Leichtverkehrs von +1,8% sowie fiir den
Schwerverkehr von 9,6%.

Somit ist von einem zukunftigen Verkehrsaufkommen auf der Tubinger Strafe
von bis zu 1.216 Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil von 6,4 / 9,0 % tags / nachts sowie
auf der B 27 von bis zu 15.976 Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil von 7,7 / 10,8 % tags /
nachts auszugehen.

Neben den Verkehrsmengen gehen weitere schalltechnische Parameter wie
zulassige Geschwindigkeiten und Lkw-Anteile in die Berechnung ein. Fir die
untersuchten StraBenabschnitte der Tibingerer Strale wird auBerorts eine
Hochstgeschwindigkeit von 100/80 km/h (Pkw/Lkw) und innerorts von 50 km/h
sowie fiir die B 27 eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 120/80 km/h
(Pkw/Lkw) im schalltechnischen Modell angesetzt.

Als Fahrbahnbelag wird fiir alle innerortlichen StraRenabschnitte ein Belag in
Ansatz gebracht, fiir den keine Zu- und Abschlage nach RLS-90 erforderlich
werden, d.h. Dg,,, = 0 dB(A). AuRerorts bei Geschwindigkeiten > 60 km/h wird ein
Abschlag von Dy, = -2 dB(A) in Ansatz gebracht.

Zuschlage Dq, fiir Langsneigungen > 5% werden in Abhdngigkeit der Neigung in
Teilabschnitten der jeweiligen StraBenabschnitte in der Regel automatisch erteilt
und treten in vorliegendem Fall nur auf der Tiibinger StralRe zwischen Plangebiet
und Bahnhof auf.

Die zugrunde gelegten Verkehrsmengen, Schwerverkehrsanteile, Geschwindig-
keiten und Emissionspegel des StraBenverkehrs sind in Tabelle 1im Anhang fir
den Prognosehorizont 2030 wiedergegeben.

5.2 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms wird auf
die Zugmengenangaben des aktuellen Fahrplans der DB-Strecke 4630 (giiltig ab
25.11.2020) sowie der Hohenzollerischen Landesbahn (giiltig ab 13.12.2020) zuriick-
gegriffen. Mit dem Fahrplanwechsel trat ein vollig neuer Fahrplan auf der Zollern-
Alb-Bahn in Kraft. Dieser sieht nun bessere Umsteigeverhaltnisse am Knoten-
punkt Hechingen vor, was fiir kiirzere Reisezeiten zwischen dem Killertal und
Tubingen sorgt. Der Fahrplan schafft auBerdem einen exakten stiindlichen Takt-
verkehr zwischen Tiibingen und Balingen sowie zwischen Hechingen und Burla-
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dingen. Weitere Ausbauplanungen bzw. Betriebserweiterungen sind mittelfristig
auf den Strecken nicht vorgesehen.

Nach verkehren nun heute sowie zukiinftig auf der DB-Strecke 4630 taglich 59 /
9 Ziige tags / nachts sowie auf der Hohenzollerischen Landesbahn taglich 26 / 2
Ziige tags / nachts.

Die zugrunde gelegten Zugmengen, -langen, -geschwindigkeiten und sonstigen
schalltechnischen Parameter und Emissionspegel des Schienenverkehrs sind in
Tabelle 2 im Anhang fiir den Analysehorizont 2020 wiedergegeben.

Die Bestimmung der hohenbezogenen Schallleistungspegel des Schienenverkehrs
erfolgt nach Anlage 2 zu 8§84 ‘Berechnung des Beurteilungspegels fiir
Schienenwege’, Schall 03 [2012] der 16. BImSchV. Fahrwegbedingte Zuschlage sind
fur die vorhandenen Schwellengleise auf freier Strecke nicht zu vergeben. Bei den
vorhandenen Briicken Uber die Tubinger Strae und lber den St.-Luzen Weg
handelt sich um eine Briicke mit massiver Fahrbahnplatte mit Schwellengleis im
Schotterbett mit dem Korrekturfaktor K, = 3 dB(A). Des Weiteren werden an der
BahnhofstraBe und am St.-Luzen Weg die erhohten Schallabstrahlungen der
vorhandenen Bahniibergange durch die Pegelkorrektur c1 nach der Schall 03
[2012] beriicksichtigt.

6. Schalltechnische Berechnungen

6.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:
» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
» die geplante Bebauung anhand dem stadtebaulichen Konzept sowie

» die hier maRgebenden Schallquellen des StraBen- und Schienenverkehrs.

6.2 Schallausbreitungsberechnungen

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung erfolgt im
ersten Schritt getrennt nach den Verkehrslarmquellen Schiene und StraBe. Im
zweiten Schritt werden die Verkehrslarmeinwirkungen des Schienen- und Stra-
Benverkehrs energetisch addiert und als Gesamtlarmpegel dargestellt.
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Die Berechnungen der Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung ohne
geplantes Bauvorhaben sowie bei realer Schallausbreitung unter Berlicksichti-
gung der geplanten Bebauung anhand des stadtebaulichen Konzepts (Stand
16.12.2020) innerhalb des Plangebietes erfolgt im Beurteilungszeitraum Tag
flaichenhaft in 2 m Hohe liber Gelande-Oberkante (d.h. in der maRgeblichen Hohe
fur die Beurteilung von Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im
Freien, d.h. fur Terrassen, Garten, etc. zur Festlegung gegebenenfalls erforderli-
cher aktiver SchallschutzmaBnahmen) sowie in der Nacht in 6 m Hohe (entspricht
ungefahr dem 1. Geschoss) als reprasentative Hohe fiir die geplante Bebauung
zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher passiver SchallschutzmaBnahmen
zum Schutz der Schlafruhe. Die Einteilung der Farbskalen der Rasterlarmkarte ist
entsprechend der Vorgabe der DIN 18005 gewabhlt.

Zum anderen werden die Berechnungen an ausgewahlten Fassadenpunkten
stockwerksscharf durchgefiihrt und in Tabellenform in den Planen fiir den Tag
und die Nacht ausgewiesen.

Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm
SoundPLAN Vers. 8.2 der SoundPLAN GmbH durchgefuhrt.

6.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung
6.3.1 StraBenverkehr

Plan2,3 Im Plangebiet berechnen sich bei freier Schallausbreitung, ohne das stadtebauli-
che Konzept, aus dem StraRenverkehrslarm der Tubinger StralRe, der B 27 sowie
dem umliegenden StraBennetz an reprasentativen Immissionsorten fiir den Tag
(Plan 2) und fiir die Nacht (Plan 3) - entsprechend den Vorgaben der 16. BImSchV
- auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

» von bis zu 61/ 52 dB(A) tags / nachts im Nordosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraRe (vgl. Immissionsort (10)-2),

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraRe (vgl. 10-5),

» von bis zu 50 / 43 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes (vgl.
10-10) und

» von bis zu 47 / 41 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes (vgl.
10-15).

Wie den Planen 2 und 3 aus dem StraBenverkehrslarm entnommen werden kann,
werden die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine
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Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts bei freier Schallausbreitung entlang
der Tiibinger StraRe um bis zu 6 / 7 dB(A) tags / nachts liberschritten.

Plan 4,5 Die Berechnung der Beurteilungspegel aus dem StraBenverkehr bei realer Schall-
ausbreitung, d.h. mit dem stadtebaulichen Konzept, Stand 16.12.2020, erfolgt
wiederum im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 4) zum einen flachenhaft in 2 m und
im Beurteilungszeitraum Nacht (Plan 5) in 6 m HOhe liber Gelande sowie an
reprasentativen Immissionsorten an einer geplanten Bebauung. Es berechnen
sich an den larmbeaufschlagten Gebaudefassaden auf ganze dB(A) aufgerundete
Beurteilungspegel:

v

von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im Nordosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraBe an der Ostfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-2),

» von bis zu 61 / 51 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraBe an der Ostfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-5),

» von bis zu 48 / 42 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes an der
Siidfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-12) und

» von bis zu 40 / 36 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Westfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-15).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir All-
gemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts an den larmbeaufschlagten
Fassaden einer geplanten Bebauung vor allem entlang der Tiibinger StraBe um
bis zu 6 / 7 dB(A) tags / nachts liberschritten werden.

6.3.2 Schienenverkehr

Plan 6,7 Im Plangebiet berechnen sich bei freier Schallausbreitung, ohne das stadtebauli-
che Konzept, aus dem Schienenverkehrslarm der DB-Strecke 4630 und der Ho-
henzollerischen Landesbahn an reprasentativen Immissionsorten fiir den Tag
(Plan 6) und fiir die Nacht (Plan 7) - entsprechend den Vorgaben der 16. BImSchV
- auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

» von bis zu 37 / 31 dB(A) tags / nachts im Nordosten des Plangebietes (vgl.
10-2),

» von bis zu 46 / 39 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes in Rich-
tung der Bahnstrecken (vgl. 10-7),

» von bis zu 50 / 44 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes in Rich-
tung der Bahnstrecken (vgl. 10-12) und
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» von bis zu 39 / 32 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes (vgl.
10-15).

Wie den Planen 6 und 7 aus dem Schienenverkehrslarm entnommen werden
kann, werden die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine
Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts bei freier Schallausbreitung im
gesamten Plangebiet eingehalten.

Plang,9 Die Berechnung der Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr bei realer
Schallausbreitung, d.h. mit dem stadtebaulichen Konzept, Stand 16.12.2020,
erfolgt wiederum im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 8) zum einen flachenhaft in
2 m und im Beurteilungszeitraum Nacht (Plan 9) in 6 m HGhe liber Gelande sowie
an reprasentativen Immissionsorten an einer geplanten Bebauung. Es berechnen
sich an den larmbeaufschlagten Gebaudefassaden auf ganze dB(A) aufgerundete
Beurteilungspegel:

» von bis zu 35 / 28 dB(A) tags / nachts im Nordosten des Plangebietes an der
Ostfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-2),

» von bis zu 45 / 38 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes in Rich-
tung der Bahnstrecken an der Siidfassade einer geplanten Bebauung (vgl.
10-7),

» von bis zu 49 / 42 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes in Rich-
tung der Bahnstrecken an der Siidfassade einer geplanten Bebauung (vgl.
10-12) und

» von bis zu 39 / 32 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Westfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-15).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir All-
gemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts an allen larmbeaufschlag-
ten Fassaden einer geplanten Bebauung eingehalten werden.

6.3.3 Gesamtverkehrslarm (Schiene und StraRe)

Plan10,11  Im Plangebiet berechnen sich bei freier Schallausbreitung, ohne das stadtebauli-
che Konzept, aus dem StraBen- und dem Schienenverkehrslarm an reprasentati-
ven Immissionsorten fiir den Tag (Plan 10) und fiir die Nacht (Plan 11) - entspre-
chend den Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete Beurtei-
lungspegel:

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im Nordosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraRe (vgl. 10-2),
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» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraRe (vgl. 10-5),

» von bis zu 53 / 46 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes (vgl.
10-12) und

» von bis zu 48 [ 41 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes (vgl.
10-15).

Wie den Planen 10 und 11 entnommen werden kann, werden die maBgebenden
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A)
tags / nachts bei freier Schallausbreitung entlang der Tiibinger StraRe um bis zu
6 / 7 dB(A) tags / nachts sowie in Richtung der Bahnstrecken im Siidwesten des
Plangebietes um bis zu 1 dB(A) in der Nacht liberschritten .

Die Berechnung der Beurteilungspegel aus dem StraRen- und Schienenverkehr
bei realer Schallausbreitung, d.h. mit dem stadtebaulichen Konzept, Stand
16.12.2020, erfolgt wiederum im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 12) zum einen
flachenhaft in 2 m und im Beurteilungszeitraum Nacht (Plan 13) in 6 m Hohe {iber
Gelande sowie an reprasentativen Immissionsorten einer geplanten Bebauung.
Es berechnen sich an den larmbeaufschlagten Gebaudefassaden auf ganze dB(A)
aufgerundete Beurteilugspegel:

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im Nordosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraRe an der Ostfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-2),

» von bis zu 61 / 51 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes entlang
der Tiibinger StraRe an der Ostfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-5),

» von bis zu 52 / 45 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes an der
Siidfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-12) und

» von bis zu 42 / 37 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Westfassade einer geplanten Bebauung (vgl. 10-15).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fur All-
gemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts an den larmbeaufschlagten
Fassaden einer geplanten Bebauung entlang der Tiibinger StraBe um biszu 6 / 7
dB(A) tags / nachts iiberschritten werden.

Auf Grund der Gesamtgerauscheinwirkungen aus dem StraBen- und Schienen-
verkehr sind MaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.
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7. Schallschutzkonzept

7.1 Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes

Im vorliegenden Fall sind zur Minderung der Gerauschbelastungen des StralRen-
und Schienenverkehrs SchallschutzmaBnahmen zu untersuchen.

Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes gibt es grundsatzlich folgende
Moglichkeiten, die im Folgenden behandelt werden:

v

MaRnahme an der Schallquelle,

» Einhalten von Mindestabstanden,

» Aktive Schallschutzmafnahmen,

» Gebauderiegel als SchallschutzmafRnahme,

» Grundrissorientierung schutzbediirftiger Raume,
» Tiefgaragenstellplatze und deren Zu-/abfahrten,

» Schallschutzmafnahmen an Gebauden.

7.2 MaBnahmen an den Schallquellen (StraBe und Schiene)

Im vorliegenden Fall werden hohe Gerauscheinwirkungen durch den StraBen-
verkehr der Tibinger Strale und der B 27, untergeordnet durch das siidlich
gelegene HauptstraRennetz sowie den Schienenverkehr der Bahnstrecken 4630
und der HzL verursacht. Im ersten Schritt sind daher MaRnahmen zur Emissions-
minderung an den StraRen- bzw. Schienenfahrzeugen denkbar. Solche Minde-
rungsmalRnahmen sind auf der Ebene der Bauleitplanung jedoch nicht umsetzbar,
sondern ergeben sich ausschlieBlich aus der Weiterentwicklung der
Kfz-Fahrzeugtechnik (z.B. larmarme Reifen, leisere Lkw, Elektromobilitat, etc.)
bzw. der Schienenfahrzeugtechnik (z.B. hoherer Anteil an Scheibenbremsen,
Einsatz der "Flisterbremse", etc.).

Im StraRenverkehr besteht grundsatzlich die Moglichkeit des Einbaus von larm-
mindernden StraBenoberflachen (z.B. larmoptimierter Splitt-Mastix-Asphalt).
Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von 2 bis 4 dB(A) werden jlingst ins-
besondere in Innerortslagen vermehrt eingesetzt; der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch ebenfalls nicht
umsetzbar und wiirde hier auch nicht fiir das Einhalten der Orientierungswerte
der DIN 18005 ausreichen. Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h auf der Tiibinger StraBe konnte zwar zu einer
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maximalen Pegelminderung von ca. 2,5 dB(A) fiihren, ware jedoch verkehrsrecht-
lich unter Beriicksichtigung der MaRgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht
umsetzbar und wird daher als MaBnahme fuir das Plangebiet nicht weiterverfolgt.
Zudem werden auch mit einer Minderung der Gerauschemissionen durch die
Geschwindigkeitsreduzierung um ca. 2,5 dB(A) die Gerauscheinwirkungen auf das
ostliche Plangebiet nicht soweit gemindert werden konnen, dass auf weiterge-
hende SchallschutzmaRnahmen verzichtet werden kann.

Die durch den Schienenverkehr hervorgerufenen Immissionen halten die maR-
gebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Allgemeine Wohngebiete
ein. Zusatzliche MaRnahmen im Bereich des Schienenverkehrs werden daher
nicht weiter betrachtet.

7.3 MaBgeblicher AuBenpegel nach DIN 4109

Durch die Wahl von groBeren Abstanden zwischen den emittierenden und den
schutzwiirdigen Nutzungen konnen die Gerauscheinwirkungen grundsatzlich
reduziert werden. In vorliegendem Fall reichen aber die vorgesehenen Flachen
nicht aus, das stadtebauliche Konzept umzusetzen und um an allen Fassaden der
geplanten Bebauung, die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 tags
und nachts einhalten bzw. auf ein abwagbares MaR mindern zu konnen.

Das Ziel des Einhaltens von Mindestabstanden kann in der vorliegenden Planung
nicht verfolgt werden.

7.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Im vorliegenden Fall einer zukiinftig innerstadtischen Bebauung lassen sich
aktive SchallschutzmaBnahmen in Form einer Larmschutzwand am Fahrbahnrand
der Tibinger StraBe nicht umsetzen. Zudem ware deren abschirmende Wirkung
bei ggf. stadtebaulich gerade noch vertretbaren Hohen von etwa 3 m im Wesentli-
chen beschrankt auf das Erdgeschoss.

Im Osten des Plangebietes erstreckt sich entlang der Westseite der B 27 bereits
ein bestehender Larmschutzwall bzw. eine Larmschutzwand mit einer Hohe von
ca. 6,0 m. Zudem wurde in den letzten Jahren eine Fahrbahnsanierung der B 27
durchgefiihrt. Zum Schutz des Plangebietes vor den StraBenverkehrsgerauschen
der B 27 ware es grundsatzlich denkbar, diesen Larmschutz zu verlangern und zu
erhohen. Jedoch liegen die Gerauscheinwirkungen der B 27 im Plangebiet selbst
unterhalb der Orientierungswerte der DIN 18005 fuir allgemeine Wohngebiete und
sind von daher dem Grunde nach fiir das gegenstandliche Bebauungsplanverfah-
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ren “Killberg IV" nicht notwendig. Auch wirden mit der Verlangerung der
bestehenden LarmschutzmaBnahme in Richtung Norden ausschlieBlich die
StraBenverkehrsgerausche der B 27 abgeschirmt, wohingegen die Verkehrsgerau-
sche der direkt das Plangebiet tangierenden Tiibinger StralRe weiterhin auf das
Plangebiet einwirken.

7.5 Gebauderiegel als SchallschutzmafBnahmen

Eine weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ist in vorliegendem Fall die
Anordnung von moglichst langgezogenen, geschlossenen Gebauderiegeln, welche
die Gerauscheinwirkungen an riickwartig gelegenen Gebauden reduzieren.
Aufgrund der malRgebend von Osten einwirkenden Verkehrslarmimmissionen des
StraBenverkehrs misste ein derartiger Gebauderiegel geschlossen entlang der
Plangebietsgrenze im Osten angeordnet werden, um das Innere des Plangebietes
ausreichend abschirmen zu konnen.

Der Bebauungsplan greift diese Moglichkeit ansatzweise im WA 4.1 auf, indem
hier zwei langgestreckte Baukorper parallel der Tiibinger StralRe vorgesehen sind,
die die dahinterliegende Bebauung vom einwirkenden StraRenverkehr abschir-
men.

7.6 Grundrissorientierung schutzbediirftiger Riume

Bei hohen Gerauscheinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die iiber
dem Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht liegen, besteht die Mdglichkeit, die Anordnung von besonders
schutzbedirftigen Raumen, wie z.B. Schlaf- und Kinderzimmern oder Wohnraume
an diesen Fassaden auszuschlieBen bzw. eine Orientierung nach weniger hoch
belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebauungsplan zu regeln. Ein
Nachteil solcher Grundrissorientierungen ist die eventuell eingeschrankte Mog-
lichkeit der Grundrissgestaltung von Gebauden.

Gerauscheinwirkungen von iiber 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht treten
im gesamten Plangebiet nicht auf. Eine Festsetzung einer Grundrissorientierung
im Bebauungsplan ist daher nicht vorgesehen.

7.7 Tiefgaragenstellplatze und deren Zu-/abfahrten

Im Plangebiet ist die Errichtung von Tiefgaragen einschlieflich derer Zufahrts-
rampen zulassig. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen

Stadt Hechingen mm
Bebauungsplan Killberg IV MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 08.04.21  Hechingen - Killberg IV.wpd



Fachbeitrag Schall 20

zu den ublichen innerstadtischen Alltagserscheinung gehoren und auch in von
Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumut-
baren Storungen hervorrufen. Storungen konnen dabei einerseits durch den an-
und abfahrenden Verkehr im Bereich gegeniiber eingehauster Ein- und Ausfahr-
ten, aber auch durch kurzzeitige Gerauschspitzen, wie z.B. beim Uberfahren von
Regenrinnen oder SchlieBen des Garagentores entstehen. Zur Vermeidung von
unzumutbaren Storungen werden daher Schallschutzmanahmen im Bereich der
eingehausten Rampen in Form von hochabsorbierenden Verkleidungen der
Decken und Wande sowie der Einbau von larmarmen Abdeckungen von Regen-
rinnen vorgeschlagen. Mit den MaRnahmen, die dem Stand der Technik ent-
sprechend, konnen Beeintrachtigungen an der gegentiberliegenden Wohnbebau-
ung ausgeschlossen werden.

7.8 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Auf Grund der vorliegenden Belastung aus Gerauscheinwirkungen durch StraBen-
und Schienenverkehr wird als SchallschutzmaBnahme die Durchfiihrung be-
sonderer passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schalldammung
der AuRenbauteile an Aufenthaltsraumen nach DIN 4109) vorgeschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmafRnahmen
bestimmen sich nach der in Baden-Wiirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau™ Teil 1: "Mindestanforderungen” und Teil 2
"Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen™ vom Juli 2016 in
Verbindung mit dem Normenentwurf "E DIN 4109/A1:2017-01" fiir bauaufsicht-
liche Nachweise.

In der DIN 4109 mit E DIN 4109/A1 werden Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R, ... der AuRenbauteile unter Beriicksichti-
gung unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu be-
ricksichtigen sind. Dabei bestimmt sich das Bau-Schalldamm-MaR nach folgen-
der Formel:

-

R w,ges = La - KRaumart
Dabei ist:
Kraumare = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches;

Keaumare = 35 dB flir Bliroraume und Ahnliches
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der MaRgebliche AuBRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2016-07,
Kapitel 4.4.5

Mindestens einzuhalten sind:
Ry ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Ry ges =30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 wird der fiir die Dimensionierung der passiven
SchallschutzmaBnahmen "maRgebliche AuBenlarmpegel” getrennt fiir den Tag
und die Nacht ermittelt.

Der maBgebliche AuRenlarmpegel Nacht wird dabei unter Berlicksichtigung einer
erhohten nachtlichen Storwirkung unter Beruicksichtigung eines Zuschlags er-
mittelt und fiir Raume, die liberwiegend zum Schlafen genutzt werden, angesetzt.
MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforde-
rung ergibt. Riihrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich oder verschie-
denartigen) Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuBenliarmpegel
L, ..s aus der energetischen Summe der einzelnen maRgeblichen AuRenlarmpe-
geln, wobei die fiir die einzelnen Larmarten erforderliche Addition von 3 dB(A)
nur einmal vergeben werden darf. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche
AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhGhten
Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Die maRRgeblichen AuRenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelbereichen

zugeordnet:
Larmpegelbereich maBgeblicher AuBenlarmpegel

| 55

I 60

" 65

v 70

Vv 75

Vi 80

Vi >80

Tab. 3: MaBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach E DIN 4109-1/A1vom Januar 2017

Die nach DIN 4109 ermittelten MaRgeblichen AuBenlarmpegel aus dem Verkehrs-
larm fir Aufenthalts- und Bliroraume, etc. zeigen der Plan 14 fiir den Beurtei-
lungszeitraum Tag (06:00 - 22:00 Uhr) bei freier Schallausbreitung ohne das
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stadtebauliche Konzept. Plan 15 zeigt die MaRgeblichen AuRenlarmpegel fur
Aufenthaltsraume, die uberwiegend dem Schlafen dienen, fiir den Beurteilungs-
zeitraum Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) bei freier Schallausbreitung ohne das stadte-
bauliche Konzept.

In den Plandarstellungen sind die Isophonen der mafRgeblichen AuRenlarmpegel
in dB-Schritten dargestellt. Erganzend dazu sind die einzelnen AuRenlarmpegel
den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet. Im Plangebiet
werden am Tag und in der Nacht die Larmpegelbereiche von | bis IV ermittelt,
wobei die Bereiche mit Larmpegelbereichen von | oder Il aufgrund der heute
ublichen Baustandards keine erhohten Anspriiche an die Schalldammung der
AuRRenhaut des Gebaudes stellen.

Von der Ausfiihrung der AuRenbauteile nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im Kenntnisgabe-
verfahren nachgewiesen wird, dass geringere MaRRgebliche AuBenlarmpegel an
den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schalldammung der AuRen-
bauteile konnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert wer-
den. Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachti-
gungen durch den StraRenverkehr sind die technischen Baubestimmungen
(VwVTB) nach der DIN 4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07 zu beachten
(vgl. A5 der VwVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestimmung in der im
Zeitpunkt der Genehmigung giiltigen Fassung.

Zusatzlich wird an den verkehrslarmbeaufschlagten Fassaden im Korridor des
Larmpegelbereichs Ill entlang der Tubinger StraBe der Einbau von schallge-
dammten Liftungseinrichtungen an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten
Aufenthaltsraumen empfohlen.

8. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise

8.1 Textliche Festsetzungen

(1) In der Planzeichnung sind die nach DIN 4109-2:2016-07, Kapitel &.4.5 (er-
schienen im Beuth-Verlag, Berlin) ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel
in Form von Larmpegelbereichen als Grundlage fur den passiven Schallschutz
festgesetzt. Bei der Neuerrichtung oder bei genehmigungsbediirftigen oder
kenntnisgabepflichtigen baulichen Anderungen von Gebauden ist ein erhoh-
ter Schallschutz in Form des bewerteten Bau-Schalldamm- MaRes der AulRen-
bauteile von schutzbedurftigen Raumen entsprechend der jeweiligen Rau-
mart mit der Baugenehmigung oder im Kenntnisgabeverfahren nachzuweisen.
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Von den Anforderungen an das bewertete Bau-Schalldamm- MaR der AufRen-
bauteile schutzbediirftiger Raume nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn nachgewiesen wird, dass geringere malRgebliche AuRenlarmpe-
gel nach DIN 4109-2: 2016-07, Kapitel 4.4.5 an den Fassaden vorliegen. Die
Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile konnen dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-2: 2016-07 reduziert werden.

(2) Die Beliiftung der im WA 4 und WA 4.1im Larmpegelbereich Il an larmbeauf-
schlagten Nordost-, Stidost- und Sudwestfassaden gelegenen und in der
Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen ist, zu sichern, und zwar:

durch die Verwendung fensterunabhangiger schallgedammter Luftungs-
einrichtungen oder gleichwertiger MaBnahmen bautechnischer Art, die
eine ausreichende Beliiftung sicherstellen,

durch Anordnung der Fenster an einer schallabgewandten Fassade oder

durch eine geeignete Eigenabschirmung der Fenster gegen StraRenver-
kehrslarm.

(3) Zu- und Abfahrtsrampen von Tiefgaragen sind an den Seitenwanden und der
Decke hochabsorbierend auszufiihren. Das SchallabsorptionsmaR D,, muRB dabei
mindestens 8 dB(A) betragen. Uberfahrbare Regenrinnen und Garagentore sind
larmarm auszufihren.

8.2 Hinweise - Schallschutz DIN 4109

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch den StraBenverkehr sind die jeweils giiltigen technischen Baubestim-
mungen (VwV TB) zum Schutz vor AuBenlarm zu beachten, aktuell die DIN
4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07 (vgl. A5 der VwVTB). In der Planzeich-
nung sind die zum Bebauungsplanverfahren ermittelten Larmpegelbereiche
enthalten.

9. Zusammenfassung

Die Stadt Hechingen hat auf Grundlage eines weiterentwickelten stadtebaulichen
Konzeptes, das auf einem stadtebaulichen Wettbewerb fur das Gesamtgebiet
Killberg aus dem Jahre 1998 aufbaut, fiir den ersten Bauabschnitt des Gebietes
Killberg IV im Juni 2019 den Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan "Kill-
berg IV" gefasst und die friihzeitige Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung
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durchgefuhrt. Das stadtebauliche Konzept wurde in der Zwischenzeit vor dem
Hintergrund einer bauabschnittsweisen Realisierbarkeit erneut weiterentwickelt
und Uberarbeitet. Die stadtebauliche Gesamtkonzeption fiir das Gebiet Killberg
IV l[asst nun eine abschnittsweise Bebauung in 3 Bauabschnitten zu.

Der erste Bauabschnitt, der die Grundlage fiir den Bebauungsplan “Killberg IV”
bildet, deckt nun unter anderem den aktuellen Bedarf an Wohnbauflachen sowie
notwendige Infrastruktureinrichtungen. Das Plangebietes umfasst ca. 13,2 ha und
stellt einen ersten Bauabschnitt einer ca. 18,6 ha groRen Gesamtentwicklungsfla-
che dar.

Auf das Plangebiet wirken von Osten, Stiden und Westen her StraBen- und Schie-
nenverkehrsgerausche ein. Die Verkehrslarmeinwirkungen sind auf Basis der DIN
18005 zu bewerten. Basierend auf den Verkehrsmengen der StraBen- und Schie-
nenwege werden die Beurteilungspegel an der geplanten Wohnbebauung be-
rechnet und mit den Anforderungen an den Schallimmissionsschutz nach DIN
18005 verglichen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Auf das Plangebiet wirken von Osten, Stiden und Westen her StraBen- und Schie-
nenverkehrsgerausche ein. Von Osten, das Plangebiet tangierend, die StraBen-
verkehrsgerausche der Tubinger StraBe sowie Ostlich davon in rund 350 m
Entfernung die Gerausche der B 27. Westlich der B 27 findet sich ein rund 6,0 m
hoher Larmschutz, der das Plangebiet wirkungsvoll abschirmt. Von Siiden her
tragt zudem - jedoch in untergeordnetem MaRe - der innerstadtische StraBen-
verkehr (Sigmaringer StraBe, Ermelestrale, HofgartenstraRe, etc.) zur Belastung
bei. Zudem wirken von Westen und Siiden die Gerausche der Bahnstrecke 4630
Tubingen - Sigmaringen und der Hohenzollerischen Landesbahn Hechingen -
Sigmaringen auf das Plangebiet ein.

Im Plangebiet berechnen sich bei freier Schallausbreitung, d.h. ohne das stadte-
bauliche Konzept, aus dem StraBen- und dem Schienenverkehrslarm an repra-
sentativen Immissionsorten fiir den Tag und fiir die Nacht - entsprechend den
Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im WA 4 im Nordosten des Plangebietes
entlang der Tlibinger StraRe,

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts im WA 4 im Siidosten des Plangebietes
entlang der Tlibinger StraRe,

» von bis zu 53 / 46 dB(A) tags / nachts im WA 1im Siidwesten des Plangebietes
und
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» von bis zu 48 / 41 dB(A) tags / nachts im WA 4 im Nordwesten des Plangebie-
tes.

Die malRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete
von 55 / 45 dB(A) tags / nachts werden bei freier Schallausbreitung entlang der
Tiibinger StraRe um bis zu 6 / 7 dB(A) tags / nachts sowie in Richtung der Bahn-
strecken im Siidwesten des Plangebietes nur in der Nacht um bis zu 1 dB(A)
uberschritten.

Auf Grund der hohen Gerauscheinwirkungen aus dem StraBenverkehr der Tiibin-
ger StraBe sowie der B 27 sind im Osten des Plangebietes MaBnahmen zum
Schutz vor dem einwirkenden Verkehrslarm erforderlich.

Schallschutzkonzept

Im vorliegenden Fall einer zukiinftig innerstadtischen Bebauung lassen sich
aktive SchallschutzmaBnahmen in Form einer Larmschutzwand am Fahrbahnrand
der Tubinger StraBe nicht umsetzen. Zudem ware deren abschirmende Wirkung
bei ggf. stadtebaulich gerade noch vertretbaren Hohen von etwa 3 m im Wesentli-
chen beschrankt auf das Erdgeschoss.

Im Osten des Plangebietes erstreckt sich entlang der Westseite der B 27 bereits
ein bestehender Larmschutzwall bzw. eine Larmschutzwand mit einer Hohe von
ca. 6,0 m. Zudem wurde in den letzten Jahren eine Fahrbahnsanierung der B 27
durchgefiihrt. Zum Schutz des Plangebietes vor den StraBenverkehrsgerauschen
der B 27 ware es grundsatzlich denkbar, diesen Larmschutz nach Norden zu
verlangern oder zu erhohen. Jedoch liegen die Gerauscheinwirkungen der B 27 im
Plangebiet selbst unterhalb der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine
Wohngebiete und sind von daher dem Grunde nach fiir das gegenstandliche
Bebauungsplanverfahren “Killberg IV” nicht notwendig.

Eine weitere MaRnahme des aktiven Schallschutzes ist die Anordnung von mog-
lichst langgezogenen, geschlossenen Gebauderiegeln, welche die Gerauschein-
wirkungen an riickwartig gelegenen Gebauden oder innenliegenden Hofen redu-
zieren. Der Bebauungsplan greift diese MaBnahme dahingehend auf, als dass
entlang der Tlibinger StraBe im WA 4.1 zwei langesgtrecke Baukorper vorgesehen
sind, die abgeschirmte und ruhige riickwartige Bereiche im naheren Plangebiet
schafften.

Als SchallschutzmafRnahme wird auBerdem die Durchfiihrung besonderer passi-
ver SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen. Die Qualitat und der erforderliche
Umfang der passiven LarmschutzmafRnahmen bestimmen sich nach der DIN 4109
“Schallschutz im Hochbau™ Teil 1: "Mindestanforderungen” und Teil 2 "Rechneri-
sche Nachweise der Erfiillung der Anforderungen” vom Juli 2016 in Verbindung mit
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dem Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“. In der DIN 4109 werden Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R, .., der AuBenbau-
teile unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau
der Gebaude zu berucksichtigen sind. Der MaRRgebliche AuRenlarmpegel ermittelt
sich hier aus der energetischen Summe des Verkehrslarms StrafRe und Schiene
unter Addition eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zusatzlich wird an den verkehrslarmbeaufschlagten Fassaden im Korridor des
Larmpegelbereichs Ill entlang der Tiibinger Strale der Einbau von schallge-
dammten Liiftungseinrichtungen an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten
Aufenthaltsraumen empfohlen.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen zum Schallimmissionsschutz
bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen das Bebauungsplan-
vorhaben.
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75,0 < <= 80,0
80,0 <
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>

WA | 55 | 45

2.0G|43,0|38,6

1.0G|42,3|38,0

EG 41,6374

55 | 45
44,6/40,0
44,4/39,8
44,2(39,7

—

WA | 55 | 45
2.0G|47,7|41,5
1.0G|47,5/41,3
EG 47,2 fll,l

WA

55

45

2.0G

47,5

40,8

1.0G

47,2

40,6

EG

46,8

40,2

10,

WA | 55 | 45
3.0G|39,7|35,4
2.0G|38,9|34,7
1.0G|38,4(34,4
EG 38,3(343
WA | 55 | 45
2.0G|44,3|38,1
1.0G|42,7|36,6
EG ]41,0(35,0
9
WA | 55 | 45
3.0G|44,2|137,1
2.0G
1.0G
EG
WA | 55 | 45
2.0G|47,5/40,4
1.0G|47,2]40,1

0

WA | 55 | 45
1.0G|46,5|39,2
EG |46,3|39,0
17,
18,
8
45 o
43,6
42,5
37,6
36,0
7
yé>\
N \\ /
. >
e

WA

1.0G

EG

5

WA | 55 | 45
3.0G|55,0|46,9
2.0G|54,1|45,8
1.0G|50,5/41,9
EG ]49,4]40,8

WA | 55 | 45
_/13.0G|59,7|50,5
2.0G|60,1|50,8
1.0G|60,3|51,0
60,2150,9

WA 55 | 45
3.0G59,6/50,4
2.0G60,0(50,7

s 1.0G/60,3/51,0

EG |60,2[50,9]

WA [ 55|45 |4
3.0G|57,1]48,2] /,
2.0G|57,448,4),
1.0G|57,5/48,5
EG |57,2[48,2

16

WA

55

45

3.0G

60,2

51,0

2.0G

60,5

51,3

1.0G

60,8

51,5

EG

60,8

51,4

Legende
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebdude

I:I gepl. Bebauung

= Allgemeine Wohngebiete

= Mischgebiete

r_' Geltungsbereich

Stralenachse

Emissionslinie

Oberflache

@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
@ 10 mit Orientierungswertiiberschreitung

Gebietsart; OW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.

in dB(A)
<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,00W WA
45,0 < <= 50,00W Ml
50,0 < <= 55,00W GE
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
80,0 <
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Legende
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebdude
I:I Baugrenze
= Allgemeine Wohngebiete
WA | 55 | 45 = Mischgebiete
2.0G[37,4]30,7
1.0G|36,129,4 r_' Geltungsbereich
EG [35,0(28,3
Emm Schienenachse
Oberflache
@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
Gebietsart; OW Tag/Nacht
| Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
3 (Uberschreitung des OW in rot)
WA | 55 | 45 )
2.06/36.7130,0 Alle Werte in dB(A)
1.0G35,9]29,2
EG [35,1]28,4
WA 55
2.0G[36,4
Q 1.0G|35,6
EG [34,1
17
N Beurteilungspegel 2,0 m ii.G.
18) in dB(A)
5 \ <= 350
N\ / 35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0
/ 45,0 < <= 50,0
55 | 45 50,0 < <= 55,00W WA
38,3[31,5 -
37,3/30,6 \ / 55,0 < <= 60,00W Ml
36,4(29,7 3 3.0G|36,9(30,2 < <=
35,5/28,7 8 N 206]36.1]29.3 60,0 65,00W GE
WA | 55 | 45 1.0G|34,7|28,0 65,0 < <= 70,0
3.0G[38,2[31,5 - / 70,0 < <= 75,0
2.0G|37,2[30,5
1.0G|35,9]29,2 / 75,0 < <= 80,0
EG [34,1]27,4 80,0 <
’
4 : ‘
1.0G|35,5(28,7
WA [ 55 | 45 EG [33,5[26,8 H .
I E Mal3stab i.0. 1:2500
2.0G|43,3/36,5 0 1020 40 60 80 100 :
WA | 55 | 45
1.0G|41,634,8 YTAEGE 8' m 06_V_Schiene_RLK2_FS
EG [38:8/32,0 2.0G|37,5/30,7
1.0G35,9]29,2
7 5 EG [34,0127,3
N * Stadt Hechingen
WA 55 | 45
@ 3.06[41,8[35,1
2.0G|40,4[33,7 _ ]
Y 1.0G[38,9[32,2 Projekt-Nr.
2 @ EG [36,2]29,5 Projekt .
& 4 S 6 B-Plan Killberg IV.
@ %
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3.0G|44,4/37,6| // 2
4/ 2.0G|43,6/36,9// Verkehrslarm Schiene: freie Schallausbreitung Plangrofe
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Legende
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebdude
I:I Baugrenze
= Allgemeine Wohngebiete
WA | 55 | 45 \ = Mischgebiete
2.0G|37,4/30,7 1
1.0G|36,1[29,4 r_ Geltungsbereich
EG [35,0[28,3
EEEE Schienenachse
Oberflache
@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
\ Gebietsart; OW Tag/Nacht
Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)
WA [ 55 | 45 .
2.06/36,730,0 Alle Werte in dB(A)
1.0G|35,9]29,2
EG [35,1[28,4
WA [ 55 | 45
2.0G|36,4|29,7
1.0G|35,6(28,9
EG [34,1[27,4
A 17,
N\ Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.
\, 18 in dB(A)
\ <= 350
; N
35,0 < <= 40,0
\ 40,0 < <= 45,00W WA
\ / 45,0 < <= 50,00W MI
5545 A\ _ 50,0 < <= 55,00W GE
38,3[31,5 -
37,3]30,6 \ / 55,0 < <= 60,0
36,4]29,7 3 3.0G|36,9(30,2 < <=
35,5(28,7 8 ‘ 2.0G|36,1]29,3 60,0 65,0
WA | 55 | 45 1.0G|34,7|28,0 65,0 < <= 70,0
3.0G[38,2[31,5 ) / 70,0 < <= 75,0
2.0G|37,2[30,5 ’ ’
1.0G|35,9]29,2 75,0 < <= 80,0
EG [34,1[27,4 ) 80,0 <
a4
WA [ 55 | 45 . .
O MafRstab i.0. 1:2500
206l4331365| LN/ L0 AN NS A X Nwals el 0 1020 40 60 80 100 :
woclaesasl S AL S S ) YL o WA ss B m 07_V_Schiene_RLK6_FS
EG [38,8]32,0 -y /] |/ & 2.06[37,5/30,7
~]1.0G[35,9/29,2
7 3 EG [3400273]
* ~. 4 - Stadt Hechingen
WAl[ss[as] 4
~~~~~~~ 3.0G|41,8/35,1 ) ~
~~~~~~~ 2.0G|40,4|33,7 N
/ ~~~~~~ 1.0G]38,9]32,2 . / S Projekt-Nr.
N @ ~~~~~~~~ EG |36,2[29,5 N / \\\ Projekt .
o ¢ 6 '/ NN 1 B-Plan Killberg IV.
~~~~~ y N
@ / [wa[ss5]as |4/
y 3.0G|44,4[37,6] // j
/ 2.0G|43,6/36,9 / Verkehrslarm Schiene: freie Schallausbreitung PlangroBe
1.0G|42,0|35,3 . Rasterldarmkarte und Beurteilungspegel
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~~~~~~~ / DIN18005 Verkehr; Nacht (22-06 Uhr)
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/ /
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~~~~~~~ //l bearb) MR [08.042021] MODUS CONSU LT BN ;
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18,

WA

55

45

1.0G

32,7

26,1

EG

313

24,6

5

Legende
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebdude

I:I gepl. Bebauung

= Allgemeine Wohngebiete

= Mischgebiete

r_' Geltungsbereich

Emm Schienenachse
Oberflache
@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung

Gebietsart; OW Tag/Nacht
mlsls] Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Beurteilungspegel 2,0 m i.G.
in dB(A)

34,5

27,8

33,9

32,8

26,0

31,3

24,6

55

3.0G|36,0

2.0G|35,5

1.0G|34,2

32,6

WA

55

45

3.0G

37,8

31,0

2.0G

37,2

30,5

1.0G

36,4

29,7

34,1

27,4

WA

55

45

3.0G

42,4

35,7]

2.0G

41,8

35,0/

1.0G

40,8

34,0

EG

38,9

32,2

<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,00W WA
55,0 < <= 60,00W Ml
60,0 < <= 65,00W GE
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
80,0 <
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WA | 55 | 45
2.0G|37,4|30,7
1.0G|36,1|29,4
EG |35,0]28,3
WA | 55 | 45
2.0G|36,7|30,0
1.0G|35,9(29,2
EG |35,1(28,4
17,
Z
N
N
C : N
55 | 45
38,3|31,5
37,3|30,6
36,4|29,7 )
35,5|28,7
WA | 55 | 45
3.0G38,231,5 )
2.0G|37,2/30,5
1.0G|35,9|29,2
EG [34,1]27,4
WA | 55 | 45
3.0G|44,8|38,1
2.0G|43,3|36,5
1.0G|41,6(34,8
EG |38,8/32,0 14
7

18

WA

55

45

2.0G

36,4

29,7

1.0G

35,6

28,9

EG

34,1

27,4

WA

36,9

30,2

36,1

29,3

34,7

28,0

3.0G

2.0G

~]1.0G

WA

45

3.0G

351

2.0G

33,7

1.0G

32,2

29,5

EG

16

37,6

36,9

35,3

32,9

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebdude

I:I gepl. Bebauung

= Allgemeine Wohngebiete
= Mischgebiete

r_' Geltungsbereich

Emm Schienenachse

Oberflache
@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung

Gebietsart; OW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.

in dB(A)
<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,00W WA
45,0 < <= 50,00W Ml
50,0 < <= 55,00W GE
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
80,0 <
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WA

55

45

2.0G

47,4

40,9

1.0G

47,0

40,6

EG

46,6

40,2

WA

55

45

2.0G

48,8

41,7

1.0G

48,5

41,3

EG

48,2

41,0

N
9
55 | 45
48,9(41,8
48,6(41,5
48,2(41,2
47,8(40,7
WA | 55 | 45
2.0G|50,4|42,8
1.0G|50,0(42,4
EG [49,5/41,9
WA | 55 | 45
3.0G|51,9|44,3
2.0G|51,4|43,8
1.0G|50,9|43,4
EG |50,4|42,8

WA

55

2.0G

50,4

1.0G

50,0

EG

49,6

Legende
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebdude

I:I Baugrenze

= Allgemeine Wohngebiete

= Mischgebiete

l'_' Geltungsbereich

Stralenachse

Emissionslinie

Oberflache

EE Schienenachse
@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
@ 10 mit Orientierungswertiiberschreitung

Gebietsart; OW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)

Alle Werte in dB(A)

[WA 59 [as |
[Los] 8
3

Beurteilungspegel 2,0 m i.G.

60,2

51,0

60,6

51,4

61,0

51,7

1.0G|53,7[45,2
EG |52,8[44,5
WA | 55 ] 45 |
3.0G|60,0(50,8
2.0G|60,5[51,2
1.0G|60,9]51,6
EG |60,9/51,6
Q
WA | 55 | 45
3.0G|60,0/50,9
2.0G|60,5/51,3 -
1.0G|60,9(51,6
EG |61,0/51,6
WA | 55 | 45
3.0G(58,0(49,2] //
2.0G|58,1]49,3)
1.0G|58,1]49,2
EG |57,7[48,7

in dB(A)
<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,00W WA
55,0 < <= 60,00W Ml
60,0 < <= 65,00W GE
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
80,0 <
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14

WA [ 55 [ 45
2.0G|47,4[40,9
1.0G|47,0[40,6
EG |46,6/40,2
WA [ 55 ] 45
2.0G|48,8/41,7
1.0G|48,5(41,3
EG [48,2[41,0
17,
9
WA [ 55 ] 45
3.0G48,9/41,8
2.0G|48,6/41,5
1.0G|48,2[41,2 3
EG [47,8/40,7
WA 55 | 45
3.0G]50,843,2 .
2.0G|50,4]42,8
1.0G|50,0/42,4
EG [49,5/41,9
55 | 45
51,0(43,9
50,4]43,3
49,4]42,4
N\ WA [ 55 ] 45
\ 3.0G/51,9/44,3
\ 2.0G|51,4/43,8
N 1.0G|50,9]43,4
\\ EG [50,4/42,8
NN

18,

WA

55

45

2.0G

50,4

42,9

1.0G

50,0

42,5

EG

49,6

42,1

L WA
N 5.0G
4.0G
N 3.0G
““““ _ |206
~.[1.0G[53,7]45,2
EG |52,844,5
WA | 55 | 45 | AN
3.0G|60,0/50,8 , N
- [2.06]60,5]51,2
~[1.0G[60,9/51,6
EG |60,9[51,6
WA | 55 | 45
3.0G|60,0/50,9 .
T A
. ) 7 / ) -
~|_EG [61,0[51,6 / \\\
~ / \\
/ .
/
[was5 a5 |4/
3.0G|58,0(49,2] //
~_[2.06[58,1[49,3)/
“[1.0G[58,1[49,2
EG |57,748,7
I
y -
/
//
Pa y /
/ /
/ /\
A S
// > .
i B
A / A

16

3.0G

60,2

51,0

2.0G

60,6

51,4

1.0G

61,0

51,7

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebdude

I:I Baugrenze

= Allgemeine Wohngebiete
= Mischgebiete

r_' Geltungsbereich

StralRenachse

Emissionslinie

Oberflache

Emm Schienenachse
@ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
@ 10 mit Orientierungswertiiberschreitung

Gebietsart; OW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)

Alle Werte in dB(A)

[WaTss as]
2

1.06]58,3/50,5]

Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.

in dB(A)
<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,00W WA
45,0 < <= 50,00W Ml
50,0 < <= 55,00W GE
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
80,0 <

Mafldstab i.0. 1:2500

o’ — 0100 11_V gesamt_RLK6_FS
Stadt Hechingen
Projekt-Nr.
| Projekt B-Plan Killberg IV.
Verkehrslarm gesamt: freie Schallausbreitung Plangréfe
Planinhalt Rasterla.\.rmkart.e und Begrtgllungspegel 420 x 297
an reprasentativen Immissionsorten
DIN18005 Verkehr; Nacht (22-06 Uhr)
Rore) B P
bearb{ MR |08.04.2021
MODUS CONSULT B | |,
gez. | AL 08.042021 Plorzheimer StraBe 15b 76227 Karlsruhe
Tel.0721 / 94006-0 Fax 07251 / 94006-11
gepr. | FG 08.04.2021]




Legende
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebdude
WA | 55 | 45
3.0G|42,0/36,9 I:I gepl. Bebauung
2.0G|41,3|36,3 . .
1.0G(40,8[35,9 = Allgemeine Wohngebiete
EG 40,4355 . .
= Mischgebiete
WA [ 55 | 45 r_' Geltungsbereich
2.0G|44,5[38,3
1.0G|43,0/36,8 — — Strallenachse
EG [41,4]353
) Emissionslinie
A ..
Oberflache
N\ N = Schienenachse
& WA | 55 | 45 @ 10 ohne Orientierungswertliberschreitung
N 1.0G46,8[39,5
N EG [46,5/39,2 @ I0 mit Orientierungswertiiberschreitung
Gebietsart; OW Tag/Nacht
S_tpckwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
N5 (Uberschreitung des OW in rot)
Alle Werte in dB(A)
WA [ 55 | 45
1.0G48,1[40,7
EG [47,8]40,3
17, \
N\ Beurteilungspegel 2,0 m i.G.
18 in dB(A)
5 <= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,00W WA
\ 55,0 < <= 60,00W Ml
8 3 3.0G/60,2|51,0 60,0 < <= 65,00W GE
2.0G|60,6/51,3
0102 < <=
/ / 1.0G|60,8/51,5 65,0 70,0
- > / EG [60,8/51,4 70,0 < <= 75,0
55 | 45 45 / . / 75,0 < <= 80,0
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Stadt Hechingen
B-Plan Kilberg IV

Schallgrundlagen Verkehr

Prognose - Nullfall 2030

Anh.-Tab. 1

Q-Nr. DTV M, M, Py P, V piow/iow Lme: Lmen
1 16.983 912 299 6,5% 9,1% 50/50 64,2 60,2
2 12.531 753 60 7,6% 10,7% 50/50 63,8 53,7
3 6.282 377 30 10,0% 13,7% 50/50 61,7 51,7
4 4.551 272 24 10,5% 14,5% 50/50 60,7 48,1
5 2.276 136 12 5,3% 7,3% 50/50 55,4 45,7
6 1.216 72 7 6,4% 9,0% 50/50 53,1 43,9
7 819 49 3 6,9% 9,7% 50/50 51,6 40,5
8 1216 72 6,4% 9,0% 100/80 55,7 46,1
9 16.209 970 86 8,3% 11,7% 50/50 65,1 55,6

10 3.065 175 34 4,9% 6,8% 50/50 56,3 50,0
11 15.976 910 176 7,7% 10,8% 120/80 69,0 62,2

Hechingen
B-Plan "Killberg IV"

Verkehrszahlen_2030_StraRe
Stand 31.03.2021, Seite 1von 1
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Anh.-Tab. 2.1

4630 Streckenabschnitt Tibingen - Sigmaringen (Bhf)
(Bereich Hechingen)
Km 23,3 - Km 25,7 (v = 120 km/h)

Schienenverkehr (2020 / Strecke) => neue Schall 03

Zustand 2020 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug/
Traktion Tag Nacht km/h kategorie | Anzahl | kategorie | Anzahl | kategorie [Anzahl| kategorie |Anzahlf kategorie |Anzahl
IRE 43 2 120 6-A8 | Fz6 2
HLZ 16 7 120 6-A8 | Fz6 1
59 9 Summe beider Richtungen

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gliterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn Karlsruhe
NZ = Nachtreisezug
AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

Lw-ash [dB(A)]
Km 23,3 - Km 25,7 (v = 120 km/h)
Hohe 0.SO | Lwatn | Lwatn

[m] Tag Nacht
0 80,0 73,4
4 56,4 49,8
5
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Anh.-Tab. 2.2

Verkehrsbetrieb Hohenzollerische Landesbahn Streckenabschnitt Hechingen - Sigmaringen (Bhf)
(Bereich Hechingen)

Schienenverkehr (2020 / Strecke) => neue Schall 03

Zustand 2020 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
Traktion Tag Nacht km/h kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl| kategorie [ Anzahl| kategorie [ Anzahl
HLZ 26 2 120 6-A8 | Fz6 1
26 2 Summe beider Richtungen

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auler bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn Karlsruhe
NZ = Nachtreisezug
AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

Lw-asn [dB(A)]
(v = 120 km/h)

Hoéhe 0.SO | Lwatn | Lwatn
[m] Tag Nacht
0 74,1 66,0
4 50,5 42,4
5
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